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1.ZAKLADNIi INFORMACE O PROJEKTU

1. STANOVENI CiLU A VYSTUP PROJEKTU
Cilem pilotniho projektu byly
1.Sledovani dodrzovani ukazatelu jakosti
— 4.1 Doba trvani cesty a
- 4.2 Dodrzeni jizdniho fadu dle normy CSN EN 13816

u 5 vybranych autobusu na 4 linkach (660228, 660234, 660236 a
660237) KH kraje pomoci instalovanych ,On Board Unit* (dale
OBU) a jeho vyhodnoceni.

2.Posouzeni moznosti vyuziti téchto jednotek pro automatizovany sbér
dat pro klicovani trzeb v pfipadé integrace dopravniho systému (vazba
na zeleznici a ostatni druhy vefejné prepravy)

2. VYSTUPY PROJEKTU
Vystupem pilotniho projektu jsou:

1.Zjidténi a zhodnoceni dodrzovani ukazatel(i jakosti dle normy CSN
EN 13816 na sledovanych 4 linkach a 5 autobusech.

2.Posouzeni moznosti vyuziti OBU pro kliCovani trzeb

3.Navrh na realizaci zavedeni projektu v celé siti zajistované ORE-
Dem.

3. POPIS PRACIi NA PROJEKTU

V ramci projektu byly v obdobi od 1.9. do 25.10.2006 provedeny tyto
cinnosti:

-Rizeni projektu

«Instalace technickych prostfedku

+Sbér dat

«\VVyhodnoceni dat

+Doporuceni

Podrobnéjsi popis a vysledky praci je v nasledujici kapitole.
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2.VYSLEDKY PROJEKTU

1. RIZENi PROJEKTU
V ramci fizeni pilotniho projektu byly vykonavany tyto €innosti:
» Kick-of-Meeting (4.9.2006)
e 4 kontrolni dny (11.9., 19.9., 25.9. 2 9.10.2006)
* Vypracovani a kontrola Detailniho planu projektu

* Organizace a koordinace pilotniho projektu (sjednavani terminud, ko-
respondence, zaznamy ...)

2. INSTALACE TECHNICKYCH PROSTREDKU

Instalace OBU jednotek byla realizovana u 5 autobusu spole¢nosti AUDIS
BUS s.r.o. Rychnov nad Knéznou (CK 44-33 Karosa, RK 76-05 Karosa,
AP 45-21 SOR RKH 70-21, 2H0 1715 Iveco a 2H7 0905 Iveco). V prabéhu
projektu byla Karosa RK -76-05 nahrazena vozidlem Iveco 3HO 8251.

Instalace probéhla u vSech autobust 3. zafi 2006. Jednotky byly pfipojeny
na napajeni 24V dvéma draty tak, Ze mimo jizdu byly vypnuty. U vSech au-
tobusu byl vyveden na palubni desku pfepinac pro oznaceni zastavek.

Problémy s instalaci a jejich feSeni jsou uveden v

Dale byl nainstalovan ovladaciho SW u spole¢nosti OREDO a AUDIS
BUS. U spolecnosti AUDIS software Klient pracoval bez problému. U
spolec¢nosti OREDO se vyskytl problém pfi komunikaci mezi datovym
serverem a Klientem. Problém byl v konfiguraci firewallu lokalni sité a zfej-
mé i rychlosti pfipojeni. Pfi ,obejiti“ firewallu sice komunikace fungovala
ale dochazelo k jejimu zamrzani. Proto byl 16.10. pozménén model komu-
nikace. Novy systém komunikace byl uspésné testovan az pro 1000
jednotek na serveru, 30 jednotek na Klientovi a trvalé pfipojeni péti Klien-
ta.

Nékteré funkce softwaru byly doplhovany z ¢asovych ddvodu pfipravy
projektu postupné. Zejména se jednalo o tyto:

* Vytvoreni databaze sledovanych linek, spoji a zastavek.
» Zobrazeni a informace o zastavkach v mapé.
* Automaticka detekce a zobrazeni zastavek v realném Case.

« Pfirazeni jednotlivych jizd spojim a zobrazeni informaci o lince, spoji,
planovaném a skute¢ném pfijezdu a odjezdu a rozdili téchto €asl v
realném Case. Tato funkce v sou€asné dobé funguje ale neni stopro-

vrwvs
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* Automatizované vyhodnoceni jizdnich fadd. Funkce analyzuje do-
drzovani jizdniho v pribéhu vybraného dne. Vysledky je mozné ulozit
do souboru v raznych formatech, napf. Excel.

» Zasilani zprav na displej fidice. Datovy server i program Klient maji
funkci implementovanou a byla vyzkouSena, provozni ovéfovani ne-
probéhlo.

3. SBER DAT

Od 4.9. do 18.9.2006 probihal zkuSebni sbér, pfi kterém byly doladovany
technické aspekty a upravovan pfislusny SW. ,Ostry sbér“ probihal po
dobu 4 kalendarnich tydnu, a sice:

+ od 18.9.do 8.10.2006 a
« od 16.10. do 22.10.2006

Preruseni v 41.KT bylo zplsobeno vymeénou jednotek a nemoznosti konti-
nualniho sbéru dat.

Po dobu ,ostrého sbéru® byly v DB-formé zaznamenavany udaje, ze kte-
rych je mozné po ,transformaci“ ziskat udaje:

»Zahajeni provozni doby autobusu

* Ukonceni provozni doby autobusu
*Odjezdy ze zastavek

*Pfijezdy do zastavek

«Casy prljezdud jednotlivym zastavkami
* Pfestavky fidice.

*Navaznosti na kfizeni linek

*Podrobné Informace o jizdé mezi zastavkami, jako rychlost a smér jiz-
dy a pod.

Jednalo se cca o tyto objemy dat: Ve fakturacnim obdobi 4.9. az
3.10.2006 se objem pfenasenych dat pohyboval v rozmezi 14.2 az 17.5
MB, tj. cca 0,5 MB /den, coz odpovida cca 100 kB/OBU a den.

Pfi zakladni sazbé 0.05 KE&/kB to €ini (710 — 875) K&/mésic. Tuto Eastku je
mozné dal zredukovat vybérem vhodného pausalniho tarifu a optimalizaci
pfenasenych dat.
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4. VYHODNOCENI DAT

2.4.1Doba trvani cesty (kritérium 4.1. dle normy CSN EN 13816)
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V nasledujicich podkapitolach jsou uvedeny vyhodnocené souhrnné udaje
za obdobi 4 kalendafnich tydnt od 18.9. do 8.10.2006 a od 16.10. do
22.10.2006. Podrobna data jsou na pfilozeném CD.

Doba
. . .. Doba jizdy| Odchylka S NEHODN
Link d YPOZDENPREDSTIH
inka(spoj) ( m‘;eﬁé) (dle Fadu) | doby jizdy OCENO

660228(01) 0:38:10 0:38:00 0:00:10| 0:00:10

660228(02) 0:41:44 0:46:00 0:04:16 0:04:16
660228(04) 0:08:07 0:15:00 0:06:53 0:06:53
660228(05) 1:12:58 1:14:00 0:01:02 0:01:02
660228(06) 0:56:42 0:55:00 0:01:42| 0:01:42

660228(08) 0:04:28 0:06:00 0:01:32 0:01:32
660228(09) 0:55:31 0:57:00 0:01:29 0:01:29
660228(10) 0:44:30 0:53:00 0:08:30 0:08:30
660228(14) 0:55:32 0:55:00 0:00:32( 0:00:32

660228(15) 0:55:54 0:59:00 0:03:06 0:03:06
660228(16) 0:52:04 0:58:00 0:05:56 0:05:56
660228(17) 1:06:43 1:10:00 0:03:17 0:03:17
660228(18) 0:55:24 0:56:00 0:00:36 0:00:36
660228(20) 0:50:15 0:53:00 0:02:45 0:02:45
660228(21) 1:18:00 1:20:00 0:02:00 0:02:00
660228(22) 0:52:21 0:55:00 0:02:39 0:02:39
660228(24) 0:48:00 0:48:00 0:00:01( 0:00:01

660228(25) 0:40:06 0:59:00 0:18:54 0:18:54
660228(26) 0:52:06 0:55:00 0:02:54 0:02:54
660228(27) 0:56:42 0:57:00 0:00:18 0:00:18
660228(28) 0:11:08 0:15:00 0:03:52 0:03:52
660228(29) 0:55:47 0:57:00 0:01:13 0:01:13
660228(30) 0:50:50 0:55:00 0:04:10 0:04:10
660228(32) 0:34:31 0:38:00 0:03:29 0:03:29
660228(35) 0:04:37 0:10:00 0:05:23 0:05:23
660228(41) 0:37:10 0:42:00 0:04:50 0:04:50
660228(42) 0:24:49 0:24:00 0:00:49| 0:00:49

660228(43) 0:45:35 0:47:00 0:01:25 0:01:25
660228(45) 0:51:58 0:52:00 0:00:02 0:00:02
660228(47) 0:37:33 0:42:00 0:04:27 0:04:27
660228(49) 0:24:21 0:24:00 0:00:21| 0:00:21

660228(50) 0:03:54 0:08:00 0:04:06 0:04:06
660228(52) 0:52:00 0:52:00 0:00:00 X
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Doba
. . . Doba jizdy| Odchylka N NEHODN
Linka(spoj) j:%dy | (dle Fadu) | doby jizdy /POZDENPREDSTIH OCENO
(mérena)
660228(53) 0:52:00 0:52:00 0:00:00 X
660228(54) 0:52:00 0:52:00 0:00:00 X
660228(55) 0:52:00 0:52:00 0:00:00 X
660228(56) 0:52:00 0:52:00 0:00:00 X
660228(57) 0:52:00 0:52:00 0:00:00 X
660228(59) 0:52:00 0:52:00 0:00:00 X
660228(65) 0:14:00 0:14:00 0:00:00 X
660228(66) 0:13:20 0:14:00 0:00:40 0:00:40
660228(68) 0:11:41 0:11:00 0:00:41 0:00:41
660228(70) 0:06:29 0:07:00 0:00:31 0:00:31
660234(02) 0:02:41 0:08:00 0:05:19 0:05:19
660234(03) 0:13:18 0:13:00 0:00:18( 0:00:18
660234(04) 0:12:47 0:14:00 0:01:13 0:01:13
660234(05) 0:10:12 0:10:00 0:00:12( 0:00:12
660234(06) 0:10:42 0:08:00 0:02:42( 0:02:42
660234(07) 0:08:36 0:16:00 0:07:24 0:07:24
660234(09) 0:18:00 0:20:00 0:02:00 0:02:00
660234(10) 0:24:15 0:25:00 0:00:45 0:00:45
660234(11) 0:10:38 0:12:00 0:01:22 0:01:22
660234(12) 1:01:54 0:11:00 0:50:54| 0:50:54
660234(15) 0:26:18 0:25:00 0:01:18( 0:01:18
660234(16) 0:23:25 0:25:00 0:01:35 0:01:35
660234(19) 0:25:34 0:25:00 0:00:34| 0:00:34
660234(20) 0:21:10 0:22:00 0:00:50 0:00:50
660234(21) 0:12:33 0:08:00 0:04:33( 0:04:33
660234(22) 0:15:45 0:13:00 0:02:45( 0:02:45
660234(23) 0:02:30 0:06:00 0:03:30 0:03:30
660234(24) 0:07:00 0:07:00 0:00:00 X
660234(25) 0:00:00 X
660234(26) 0:01:46 0:07:00 0:05:14 0:05:14
660234(28) 0:19:11 0:20:00 0:00:49 0:00:49
660234(31) 0:07:10 0:10:00 0:02:50 0:02:50
660236(02) 0:19:12 0:24:00 0:04:48 0:04:48
660236(08) 0:05:29 0:24:00 0:18:31 0:18:31
660236(10) 0:07:24 0:24:00 0:16:36 0:16:36
660236(12) 0:12:00 0:24:00 0:12:00 0:12:00
660237(01) 0:41:36 0:58:00 0:16:24 0:16:24
660237(03) 1:01:08 1:21:00 0:19:52 0:19:52
660237(05) 0:34:02 0:53:00 0:18:58 0:18:58
660237(07) 0:37:21 0:55:00 0:17:39 0:17:39
660237(21) 0:13:22 0:16:00 0:02:38 0:02:38
660237(27) 0:02:08 0:20:00 0:17:52 0:17:52
75 CELKEM 15 50 10
Pramér 0:04:30| 0:05:34
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2.4.2Dodrzeni jizdniho fadu (kritérium 4.2. dle normy CSN EN 13816)

Dodrzeni jizdniho Fadu v 38.KT

Den| 18.1X | 19.1X | 20.IX | 21.IX | 22.1X | 23.IX | 24.IX
po ut st ¢t pa SO ne
istredni hodnota (min) 01:21] 06:45 00:58 02:000 00:37] 18:28 03:27
|prﬁmérné odchylka (min) 02:10 08:100 03:03] 02:29 02:43 18:33 03:27

Dodrzeni jizdniho fadu v 39.KT

Den| 25.1X | 26.IX | 27.IX | 28.IX [ 29.1X | 30.X | 1.X

po ut st ¢t pa so ne
istredni hodnota (min) 05:520 -00:21] 01:21 00:08 01:09 01:41] 01:18
|pri|mérné odchylka (min) 04:04 03:35 01:32 01:47] 01:44 02:12 01:22

Dodrzeni jizdniho Fadu v 40.KT

Den| 2.X 3.X 4.X 5.X 6.X [7.X] 8X

po ut st ¢t pa |so ne
istredni hodnota (min) 37:000 00:37] -00:03] 00:37] 01:28 -00:37|
|prl°1mérné odchylka (min) 25:07) 03:32 02:27] 02:40 01:35 00:38,

Dodrzeni jizdniho Fadu v 42.KT

Den| 16.X | 17.X | 18X | 19.X | 20.X | 21.X | 22X
po ut st ¢t pa so ne
istredni hodnota (min) 00:14] 00:39 01:44] 01:300 01:56 -00:01 -00:13
pramérna odchylka (min) 02:55 02:29 01:53 02:300 02:04 00:16  00:33
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2.4.3Vytizeni jednotlivych autobust v prabéhu dne.

38. KT 18.9.06| 19.9.06 20.9.06 21.9.06f 22.9.06 23.9.06 24.9.06
po ut st ¢t pa so ne
lveco2H0 7:30:400 9:52:24] 7:33:06 7:42:24) 7:21:56
lveco2H7 5:33:12] 5:15:53 6:43:48 19:19:17| 5:40:54]
lveco3HO0 1:04:320 4:14:05 4:36:50, 4:26:18 0:52:00
SOR 5:14:19 4:09:23 3:55:07] 2:41:200 5:31:08 1:44:000 1:44:00]
Karosa (26316)
39. KT 25.9.06 26.9.06f 27.9.06 28.9.06 29.9.06 30.9.06 1.10.06
po ut st ¢t pa so ne
lveco2H0 4:31:300 1:43:16 4:40:07] 6:40:20
lveco2H7 4:34:05 5:08:18 6:50:49 4:09:44 2:36:00 1:44:00
lveco3HO 0:51:42 0:50:45 3:56:00
SOR 5:31:21] 5:14:56 6:47:39 2:28:32] 4:37:11
Karosa (26316) 7:15:06 7:58:42 7:58:49 2:36:00
40. KT 2.10.06 3.10.06f 4.10.068 5.10.06 6.10.06 7.10.06] 8.10.06
po ut st ¢t pa so ne
lveco2H0
lveco2H7 2:29:33 2:37:24 5:03:16| 6:53:35 5:51:57 1:44:00
lveco3HO0 8:50:21| 11:02:54 7:30:24] 11:04:53| 12:07:24
SOR 4:55:068| 1:18:120 7:44:26 5:32:53] 1:34.07]
Karosa (26316) 4:27:32] 1:33:47
42. KT 16.10.06 17.10.06 18.10.06 19.10.06| 20.10.06 21.10.06] 22.10.06}
po ut st ¢t pa so ne
lveco2H0 0:22:10 6:47:29 6:12:13 5:06:50
lveco2H7 7:44:48 5:07:54) 2:34:16 1:40:12) 2:56:11 3:28:00 3:54:40
lveco3HO0 3:11:25 9:38:45 10:08:24] 11:06:49] 11:21:47
SOR 5:04:31 6:56:24] 5:26:48 3:16:34] 5:47:27

Karosa (26316)

Celkové hodnoty:

Celkem Pramér
Autobus hod hod/den nas.
lveco2H0 76:04:25 5:51:07
lveco2H7 119:41:46 4:59:14
lveco3HO0 116:55:18 6:29:44
SOR 97:15:24 4:25:15
Karosa (26316) 31:49:56 5:18:19
Celkem 441:46:49 5:24:44

Pozn.: Uvedené autobusy ve sledované dobé jezdily i na jinych linkach v
regionu
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2.4.4Rychlost autobusti

V ramci pilotniho projektu byla analyzovana primérna rychlost autobus,
ale bylo zjisténo, Zze nékteré udaje neodpovidaji realité (napf. vzdalenosti
mezi zastavkami uvadéné v JR). Je mozné tyto veliinu zjistovat, ale
v ramci tohoto pilotniho projektu nebyly k dispozici plné vérohodné udaje.
Z tohoto dlvodu je nutné pro efektivni vyhodnoceni provadét verifikaci
vstupnich dat.
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2.4.5Zavéry k vyhodnoceni dat

1.

Doba trvani cesty: z analyzy 4 linek a 75 spojd a porovnani vigi JR
vyplyva:

*50 spoju vykazalo kratSi dobu trvani cesty (v priméru o cca 5:30 min)
*15 spoju vykazalo delSi dobu trvani cesty (v priméru o cca 4:30 min)
*10 spoju nebylo vyhodnoceno

Pramérna odchylka pfi dodrzovani JR &ini ve sledovaném obdobi cca
4 minuty

Vytizeni autobusu Cinilo u sledovanych linek 5 hod 24 min za den na-
sazeni. Tyto autobusy vSak byly nasazovany i na jinych linkach regio-
nu.

PFi pouziti vhodnych algoritmud je mozné provadét vypocty primérnych
rychlosti autobust mezi zastavkami za ucelem optimalizace jizdnich
fadu

Nastaveni hodiny strojku u fidi€l se ne vzdy shodovalo s nastavenim
¢asu u OBU jednotek.

Ziskana data nebyla podrobné verifikovana.
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5. POZNATKY Z PRUBEHU PROJEKTU

2.5.1Poznatky pracovnikiit OREDa a AUDIS BUS

V ramci praci a kontrolnich dna byly zjistény ze strany pracovniki OREDa
a AUDIS BUS tyto poznatky, popf. formulovany tyto poZadavky:

1.

o g A~ W

Nutnost presné identifikovat polohu zastavek ze strany fidi€a (2x mé-
feno v ramci PP)

Pozitivné hodnocena moznost on-line sledovani autobusu dispeerem
AUDIS BUS

Negativni zkuSenosti u Fidi¢l (subjektivni obavy ze ,sledovani®)
Nutnost rozliSovat jizdni fady a provozni dobu autobusl

Je zadouci sledovani relevantnich odchylek od jizdniho fadu
Subjektivné je pozitivné vnimana informace o dodrZovani jizdniho fadu
pro fidiCe

Zaver:

Z pohledu organizatora a dopravce neméla instalace a ¢innost OBU zadny
zasadni negativni vliv na provoz spoju, pozitivni vliv se projevil ve zvyseni
informovanosti dispecinku

2.5.2Poznatky zpracovatele

V prabéhu projektu bylo nutné upravit nékteré vlastnosti palubnich jedno-
tek, zejména:

1.

Nepfesné urCeni mista zastaveni. OBU posilaly udaje o poloze po ujeti
nastavené vzdalenosti nebo pfi zméné sméru. Protoze pro detekci za-
stavky je nutné znat pfesné misto zastaveni, byl firmware upraven tak,
Ze posila polohu také v momenté zastaveni a rozjeti vozidla. Uprava
byla provedena u vSech OBU 11.9.2006.

Neprfesné mérfeni ujeté vzdalenosti. Firmware palubni jednotky ob-
sahoval chybu pfi méfeni ujeté vzdalenosti ve sméru vychod-zapad.
Protoze chyba byla odstranéna az 11.10.2006, ve vyhodnoceni jizdnich
fadu se nevyuzivaji udaje z OBU, ale vzdalenost se pocita ze soufadnic
pfimo

Pos8kozeni palubnich jednotek pfi odpojovani palubni sité. U vozidel
Iveco dochazelo opakované k poskozeni OBU v dlsledku vypinani
palubni sité. V jednom pfipadé bylo poskozeni trvalé, ve Ctyfech
dalSich pfipadech doslo k pfepsani ¢asti firmware OBU. Zavada se vy-
skytla aspon jednou u kazdého z vozidel Iveco. U ostatnich typl vozidel
k témto udalostem nedoslo. Na zakladé zkuSenosti z nakladnich auto-
mobilt byly 11.10.2006 do vSech vozidel viozeny do napajeni filtry, kte-
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ré problém odstranily. Po instalaci do souCasné doby nebyl jiZz problém
zaznamenan.

4. Urceni soufadnic zastavek s vyuZzitim pfepinace se neosvédcilo (Nékte-
ré zastavky byly uréeny chybné nebo vibec)

5. Automatické pfirazeni spoju jednotlivym jizdam funguje uspokojivé.
Problémy vznikaji pfi odjezdech, kdy je mozné jizdu pfiradit nékolika
spojim, nebo se jedna o nesledovany spoj, ktery se Castecné kryje z
nékterym ze spoju sledovanych. Algoritmy pfifazovani se budou dale
vylepSovat ale zifejmé nebudou nikdy stoprocentni. Pro bezchybné
fungovani algoritmi je nutna intervence ze strany fidi¢e (napf. Ozna-
¢eni jizdy jako nesledovany spoj) nebo automatizované vyuziti harmo-
nogramd jizd pro jednotlivé autobusy.

6. Zaznamenavana data je mozné prevést do uzivatelskych formatd (napf.
xls)

7. PFi pouziti vhodnych nastroju v Excelu (napf. Makra...) lze vyhodno-
covat ziskana data dle rozlicnych kritérii

8. Systém BULDOK, / OBU + software Klient / doplnény o pfidavna
periferia / display, reproduktor a mikrofon / je schopen zajistit
komplexni FfeSeni v oblasti ziskani dat , jejich zpracovani a zobrazeni
vCetné textovych a hlasovych komunikaci pro potfebu vyhodnoceni
stavu a optimalizace vefejné dopravy.

9. Svym originalnim technickym FeSenim umoznuje vytvofeni neome-
zeného poctu nezavislych dohledovych mist - pracovist, které jsou diky
on-line informacim z tohoto systému schopny zajistit operativni feSeni
na rtiznych stupnich Fizeni.

10.V pfipadé propojeni s odbavovacim systémem je pak mozno vytvorit
komplexni systém on-line informaci o pfepravnich kapacitach a kvalita-
tivnich ukazatelich dopravcu ve vefejné doprave.

11. Vyhodou tohoto systému jsou soucCasné i velice nizké pofizovaci nakla-
dy a nizké naklady na provoz systému (vzhledem k celkovym nakladim
— investi¢nim i provoznim — na dopravu samu).

Zaver:

Pouzita metoda je velmi vhodna pro kratkodoby a stfednédoby sbér dat o
provozu autobusu. Vhodnost pro dlouhodobé nasazeni je nutno ovérit
(napf. vliv velmi nizkych teplot).



Zavére€na zprava
OREDO s.r.o. Pilotni projekt — Automatizovany sbér dat pomoci OBU
OREDO-pilot report final.doc 25. Fijna 2006 — verze 1 Strana 14 z 15

6. POSOUZENI VYUZITi PRO AUTOMATIZOVANY SBER DAT PRO KLiCOVANI
TRZEB

1. OBU muze byt pfimo spojena s odbavovacim systémem

2. Odbavovaci systém pro svoji funkcionalitu nepotfebuje on-line spojeni

3. Technicky Ize vyuzit OBU jako ,modem“ pro odbavovaci systém

4. Zasadnim problémem je objem pfedavanych dat z odbavovaciho sys-
tému

5. Kli€ova je struktura dat a jejich segmentace

6. Moznym FeSenim je Clenéni dat na operativni (pfenaseni on-line) a zu-
Ctovaci (pfenaseno davkove)

7. Pilotni projekt v omezeném rozsahu muze identifikovat kriticka mista
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8. DOPORUCENI

1. Uvedena metoda je velmi vhodna pro ad hoc analyzy spoju (napf. na-
vrhy jizdnich fadd apod.

2. Je ucelné nasadit OBU i v pfipadé, ze nelze pouzit centralni systém
dispecinku.

3. Stanovit u_jednotlivych linek pfipustné tolerance odchylek pro do-
drzovani JR.

4. P¥i instalaci OBU do autobust doporuCujeme napajeni zapojovat pres
filtry pfimo na baterku pfed kli¢ek. Kli¢ek pfipojovat na vstup OBU pro
detekci chodu motoru. DoporuCujeme rovnéz zapojit na jeden ze vstu-
pu otvirani dvefi pro cestujici. Tento udaj miaze poskytnout doplrikové
udaje o nastupu a vystupu cestujicich, prujezdech zastavkou a
podobné.

5. UrCeni soufadnic zastavek: doporuCujeme urcit polohy zastavek
pfimym odec€tenim na misté samém.

6. V pripadé, ze OREDO odkoupi od spolec¢nosti A.R.M. Group a.s. 5 kusl elek-
tronického zafizeni BULDOK, doporu€ujeme ziskana data prabézné verifi-
kovat a analyzovat.
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